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Un nombre croissant de migrants
internationaux vivent en dehors des
grandes villes canadiennes. Des
opportunités d'emplois attrayantes et des
politiques fédérales et provinciales
encouragent ceux-ci a s'établir dans des
villes moyennes et petites ol manquent
souvent le transport public et une
infrastructure pour la marche et le vélo. On
compare les modes de transport utilisés
par les travailleurs immigrants et nés au
Canada par taille de ville. On identifie les
lacunes dans l'infrastructure de transport
susceptibles d'entraver la résilience des
immigrants récents, surtout les femmes,
dans ces villes.
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Sur quoi porte cette recherche ?

Au cours de leurs dix premiéres années au Canada, les
immigrants recourent souvent au transport public pour se
rendre au travail. Nous nous demandons ce qui arrrive aux
immigrants récents établis dans une ville moyenne ou petite
ayant un transport public limité, des bus rares et peu
fréquents et peu de trottoirs et de pistes cyclables. On
compare par taille de ville les pourcentages de nouveaux
arrivants, immigrants établis et travailleurs nés au Canada
qui font la navette en voiture, en transport public, a vélo ou a
pied, I'effet de l'infrastrucure sur la résilience ainsi que les
différents modes de transport et problémes de mobilité.

Comment cette recherche a-t-elle réalisée 2

Les données sur les caractéristiques sociales et les emplois des travailleurs sont tirées du Recensement de la
population du Canada de 2016. Le mode de tranport habituel pour se rendre au travail est comparé pour les immigrants
récents, les immigrants établis et les travailleurs nés au Canada vivant dans les grandes zones métropolitainers (Toronto,
Montréal et Vancouver), les zones moyennes ayant une population d'entre 230 000 et 1 400 000 et les petites zones
meétropolitaines. Les régressions logistiques prédisant les choix de modes sont estimées séparément pour chaque lieu.
L'analyse montre les différences de mode de transport et les déterminants de ceux-ci selon la taille de ville.
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Qu'est-ce qu'on a appris de cette recherche 2

Dans toutes les zones métropolitaines, les immigrants
récents sont plus susceptibles que d'autres travailleurs
de faire la navette par des modes actifs (vélo et marche)
ainsi que par le transport public. Mais moins la ville est
grande, moins ils utilisent un mode actif ou public,
recourant plutét a la voiture. Il reste que méme dans les
zones petites et moyennes, les immigrants récents sont
plus susceptibles que d'autres travailleurs d'utiliser un
mode actif ou public.

Chez les immigrants récents, la dépendance a I'égard
de la voiture est plus élevée chez les hommes, ceux qui
s'identifient comme blancs et ceux qui sont mariés ou
qui ont des enfants a charge a la maison. En contraste,
les femmes, les travailleurs non mariés, ceux qui
s'identifient comme des minorités raciales et ceux sans
enfants a charge utlisent les modes publics ou actifs
plus que d'autres travailleurs dans toutes les tailles de
zone. Les coefficients décrivant les effets de chaque
caractéristique sociale sur le mode de transport différent
dans chaque type de zone. Les hommes sont toujours
plus susceptibles d'utiliser la voiture pour se rendre au
travail que les femmes, mais les impacts des autres
caractéristiques varient.

Les politiques visant a disperser les immigrants vers des
villes petites et moyennes doivent tenir compte de
l'accés a l'infrastructure de transport. Il faut un transport
public abordable, fiable et fréquent et une infrastructure
bien développée favorable aux piétons pouir la marche
et le vélo pour réduire l'inégalité de mobilité vécue par
les immigrants récents, surtout les femmes. Pour
assurer l'accés géographique aux emplois pour les
immigrants récents il faut des politiques adaptées aux
défis de mobilité spécifiques vécus par les travailleurs
migrants tant masculins que féminins dans les zones
métropolitaines grandes, moyennes et petites.

Comment pouvez-vous utiliser cette recherche 2

Cette recherche est utile pour qui s'intéresse aux défis
de I'emploi des immigrants récents. On démontre les
effets de I'environnement urbain sur la résilience des
immigrants. Les impacts du genre et d'autres
caractéristiques sociales sur le mode de transport vers
le travail varient selon la taille de ville. Les politiques de
régionalisation qui s'attaquent aux défis économiques et
démographiques des villes petites et moyennes doivent
tenir compte de l'infrastructure de transport. Un
transport public adéquat, des rues favorables aux
piétons et des pistes cyclables sécuritaires sont
essentiels pour assurer aux immigrants récents un
acces géographique équitable aux emplois partout et
aider le pays a atteindre ses objectifs en matiére
d'émissions de gaz a effet de serre.

Qui mene les travaux de cette recherche 9

Valerie Preston, professeure émérite et chercheure
principale, Changement environnemental et urbain,
Université York, Sara McLafferty, professeure émérite,
Université de I'llinois,Urbana-Champaign et Monika
Maciejewska, chercheure prrincipale, Universitat
Automna de Barcelona.

Plus d'informations

V. Preston, S. McLafferty et M. Maciejewska (2023).
Regionalization and Recent Immigrants' Access to Jobs:
An Analysis of Commuting in Canadian Metropolitan
Areas, Geoforum, 144.
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